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Radgivning og undervisning for vejtransportbranchen

Notat vedrgrende vejledningsnotater

EU-Kommissionen har pd nuverende udarbejdet seks vejledningsnotater, der indeholder en
fortolkning af og retningslinjer for anvendelse af nogle af kere- og hviletidsbestemmelserne som
de fremgar af forordning 561/2006 som heri kaldes kore- og hviletidsforordningen.

I dette notat beskrives det, hvordan Rigspolitiet fortolker og anvender vejledningsnotaterne. Det
er ikke muligt at tage hgjde for alle teenkelige sporgsmal i disse notater, men kun den mest
overordnede fortolkning behandles. Dvrige sporgsmal til vejledningsnotaterne ma afggres
konkret i hver enkelt sag. Rigspolitiet henviser i gvrigt til, at den endelige afgerelse “henharer
under domstolene”.

Vejledningsnotat 1 om Force Majeure reglen.

Artikel 12 giver mulighed for at fravige kravet til den maksimalt tilladte daglige koretid, keretid
uden pauser og pabegyndelse af rettidig hviletid med henblik pa at na frem til en egnet
holdeplads, hvis det er nadvendigt af hensyn til sikkerheden for personer eller for koretgjer eller
dets last. Det er en forudseetning for anvendelse af denne mulighed for fravigelse, at det er
“foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden”.

Bestemmelsen er udformet for at give en chauffer mulighed for at hdndtere situationer, hvor det
uventet under selve transporten bliver umuligt at efterkomme ovenstdende regler. Der er her tale
om usaedvanlige vanskeligheder, som chauffgren ikke har indflydelse pa og som ikke kunne
have veret undgaet.

Force majeure reglen giver ikke en chauffer lov til at fravige keore- og hviletidsforordningen af
grunde, der var kendt i forvejen eller som kunne forudses. Der skal veere tale om en uventet og
ekstraordineer omstaendighed, der ger fravigelsen fra kore- og hviletidsbestemmelserne
ngdvendig og forsvarlig.

Som et eksempel pa en force majeure situation kan naevnes, at atholdelse af et planlagt hvil pa en
sikker og bevogtet holdeplads ikke er muligt, fordi pladsen mod forventning er optaget og, at det
er ngdvendigt af hensyn til fererens og lastens sikkerhed at kogre frem til den naermeste egnede
holdeplads. Det skal bemzerkes, at det er forventeligt at de fleste egnede rastepladser ved f.eks.
motorvejsnettet er optagede af tunge koretgjer sidst pa eftermiddagen. Derfor er det forudsigeligt
og ikke omfattet af force majeure reglen.
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Et andet eksempel kunne vere kedannelse i forbindelse med et feerdselsuheld, som har medfert,
at det ikke er muligt at afbryde keretiden for at holde hvil. Det er ikke lovligt at afholde hvil i
ngdsporet og det er heller ikke forsvarligt. Derfor kan det vaere ngdvendigt at kere frem til den
neermeste egnede holdeplads.

Der kunne ogsa veere tale om en pludselig opstdet ekstrem vejrsituation.

Hyvis den gode virksomhed eller den gode chauffgr havde kunnet forudse situationen og valgt en
anden og tidligere rasteplads, sa er der ikke tale om force majeure.

Hvis chaufferen anvender force majeure reglen, sa skal han senest ndr han ankommer til en egnet
holdeplads skrive bag pa diagramarket/skiven eller pa en udskrift fra tachografen, hvorfor han
har ikke har kunnet overholde reglerne.

Vejledningsnotat 2 om forerens rejsetid til og fra et koretoj.

Artikel 9 i kore- og hviletidsforordningen beskriver chaufferens forpligtigelser, hvis han skal
overtage et koretgj et andet sted end pa arbejdsgiverens adresse eller egen bopeel.

Der skal ske manuel registrering af den rejsetid, en forer bruget pa at rejse til eller fra et koretgj,
der er omfattet af kore- og hviletidsforordningen.

Der sondres i det felgende mellem om chaufferen bliver transporteret til skiftestedet af andre
eller han selv er forer af et koretgj frem til det sted, hvor keretgjet overtages.

Rejsetid med et kgretgj, som fagreren ikke selv er fgrer af, eller med fly, faerge eller tog.

Den tid som en chauffer bruger pa at rejse til eller fra et koretgj, der er omfattet af kore- og
hviletidsforordningen og som ikke stdr pa hans bopeel eller pa arbejdsgiverens adresse, hvor
chauffgren normalt er baseret, beregnes ikke som pause eller hvil. Dog kan rejsetid med feerge
eller i et tog med adgang til en kgje eller en liggeplads godt registreres som pause eller hvil.

Denne tid skal registreres som “radighedstid”.

Rejsetid med et kgretwj, som chaufferen selv er forer af, og som ikke er omfattet af kare- og
hviletidsforordningen.

Hvis chaufferen under rejsen til eller fra koretgjet selv er forer af fx en personbil, sa skal den
anvendte transporttid registreres som ”andet arbejde”.
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I vejledningsnotatet er der desuden anfert tre tilfeelde, hvor rejsetiden kan anses for hvil eller
pause.

Det forste tilfeelde er det, hvor chaufferen ledsager et koretgj, der transporteres med feerge eller
tog. I dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller hvil, nar vedkommende har adgang til en kgje
eller liggeplads pa feergen eller toget.

Det andet tilfeelde er den situation, hvor chaufferen ikke ledsager et koretoj, men rejser med
feerge eller tog. I dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller hvil, hvis chauffgren har adgang til
en kgje eller liggeplads pa feergen eller toget.

Den tredje situation er den, hvor betingelserne for flermandsbetjening er opfyldt, og der er flere
chaufferer pa koretgjet for at udfere kersel. I det tilfeelde, hvor en medferer sidder ved siden af
foreren af koretajet og ikke aktivt er inddraget i at bista chaufferen af koretgjet, kan en periode

pa 45 min. af medfererens “rddighedstid” anses for “pause”.

Det er op til de enkelte medlemslande, hvorvidt de vil implementere vejledningsnotaterne.

Vejledningsnotat 3 om afbrydelse af en pause eller af en daglig eller ugentlig hviletid ved
pabud.

Vejledningsnotatet beskriver den situation, hvor der gives pabud om afbrydelse af en pause eller
af en daglig eller ugentlig hviletid for at flytte koretgjet fremad ved en terminal, en holdeplads
eller ved en greenseovergang.

I henhold til kere- og hviletidsbestemmelserne kan en pause eller et hvil som udgangspunkt
aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause eller et hvil i et keretgj, der holder stille, opstd en
ganske searlig omsteendighed, der kan gore det tvingende nedvendigt for fareren at flytte
koretojet.

Det kan fx veere pabud fra politi, brandveesen, vejmyndighed, toldveesen eller en
terminalarbejder med bemyndigelse til at beordre koretgjet flyttet om at flytte koretojet i seerlige
situationer, hvor flytning af keretgjet er en absolut nedvendighed.

I sddanne tilfeelde kan en afbrydelse pa fa minutter og over en ganske kort streekning veere
nedvendig. Chaufferen skal af kontrolhensyn skrive bag pa diagramarket/skiven eller pd en
udskrift fra tachografen, hvad drsagen har veeret.
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Chaufferen skal s hvidt muligt serge for, at fa oplysningen om afbrydelsen underskrevet eller
stemplet at den myndighed, der har beordret koretgjet flytte med angivelse af arsagen til
afbrydelsen.

Ved en efterfolgende kontrol skal der i sddanne sarlige tilfeelde udvises en vis tolerance efter en
konkret vurdering fra politiets side. Evt. ma politiet kontrollere drsagen.

Bemeerk: Leengden af den samlede pause eller af det samlede hvil skal stadig opfylde
bestemmelserne. Det vil sige, at afbrydelsen skal fratreekkes pausens eller hvilets leengde.

Vejledningsnotat 4 om registrering af koretid med digitalt kontrolapparat

Den digitale tachograf registrerer som oftest mere koretid end det analoge kontrolapparat ved
sammenlignelige kerselsforlgb. Dette gor sig serligt geeldende hvis foreren foretager hyppige
stop eller mange stop for af- og paleesning.

Derfor har EU-kommissionen besluttet, at der i en begraenset periode, vil veere mulighed for at
kompensere for forskellen.

Problemet med denne forskel i registrering af keretid er kun aktuelt i overgangsperioden, hvor
der korer bade analoge og digitale fartskrivere, og har hovedsagligt betydning for kersel, der
udferes som lokale fragtaktiviteter.

Anvendelse af muligheden for denne seerlige tolerance i koretiden forudseetter, at det kan
dokumenteres, at korslen indebar mange hyppige stop eller mange stop for af- og paleesning.

Som et eksempel pa en fragtaktivitet, der indebeerer mange hyppige stop, kan naevnes, at et
koretoj skal lastes pa en havn eller i en grusgrav, og der er ke for at blive lastet. Fremkorsel i en
sddan ke vil medfere hyppige stop, idet der kores et kort stykke frem, hvorefter der pa ny holdes
i ke, indtil keretgjet far tur.

Som et andet eksempel pd en fragtaktivitet, der indebeerer mange stop for af- og pdleesning, kan
naevnes distribution eller opsamling af gods i byomrader. Der kgres kun korte afstande mellem
stop for af- og paleesning af godset.

Tilfeelde med hyppige eller mange stop, der ikke skyldes, der ikke skyldes korsel i forbindelse
med af- og paleesning, fx stop for redt lys eller stop i en trafikkg, anses ikke for omfattet af
muligheden for kompensation. Chaufferen har i en sddan situation befundet sig bag rattet og
veeret forer af koretgjet. Han har udfert en transportaktivitet, der ikke kan kompenseres for.

Ved kontrol af keretgjer med tachograf, hvor det kunne dokumenteres, at der har veeret tale om
korsel som beskrevet, skal myndighederne tillade op til 15 minutters afvigelse i lobet af en 4,5
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times korselsperiode. Det er tanken, at der kan gives et fradrag pa 1 min. pr. stop fra den samlede
koretid, med hejst 15 min. i alt pr. 4,5 timers samlet koretid.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at der kan gives maks. 30 min. fradrag pa en keredag med en
daglig keretid pa maks. 9 timer, hvis denne bestar af 2 kerselsperioder og maks. 33 min. pa en
keredag, hvor der lovligt kan keres 10 timer og denne bestar af 3 korselsperioder.

Som et eksempel kan neevnes, at chaufferen i en kerselsperiode har kert 6 timer, for koretiden
afbrydes af en pause pa 45 min. Det seerlige fradrag kan i dette tilfeelde hgjest udgere 15 min. Der
gives ikke fradrag i den tid som overskrider den lovlige maks. kerselsperiode pa 4,5 timer. I dette
tilfeelde vil det sa give en koretid pa 5 timer og 45 min., som politiet sa vil benytte til at beregne
en bede i forhold til de 4 timer og 30 min.

Vejledningsnotat 5 om ferieerklaering

Dette notat handler om anvendelse af en erkleering om chaufferens sygdom, ferie eller korsel i et
andet koretgj, der er undtaget fra kere- og hviletidsbestemmelserne.

I direktiv 2006/2/EF artikel 11 (kontroldirektivet) fremgdr det, at Kommissionen skal udforme
en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendes, hvis fereren har veret fraveerende
pa grund af sygdom eller ferie, eller hvis chaufferen har kert et andet koretgj, der er undtaget
ifolge kere- og hviletidsforordningen.

Formularen kan anvende, hvis myndighederne kraever en sddan erkleering. Erkleeringen kan
findes pd Kommissionens hjemmeside bade i en word version og en pdf. version.

Nogle EU lande har indfert et krav om brug af formularen. Det har Danmark ikke.
Derfor er der ingen grund til at udfylde en sddan formular ved kersel i Danmark.

Det fremgdr desuden af EU-kommissionens hjemmeside i hvilke EU lande, hvor man kraever
brug af ferieerkleeringer.

EU’s ferieerkleering har faste punkter, der er ens for alle de benyttede sprog, sa det er aftalt, at det
er uden betydning pa hvilket sprog ferieerkleeringen er udfeerdiget. De enkelte EU lande kan
atkode erkleeringen ud fra en tilsvarende pa deres eget sprog.

Vejledningsnotat 6 om fergereglen

Et dagligt hvil skal i henhold til bestemmelserne veere sammenhaengende og ma ikke afbrydes.
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Der er dog givet en undtagelse, hvor det er muligt at afbryde hvilet hgjst 2 gange af andre
aktiviteter (fx korsel og andet arbejde) pa folgende betingelser.

1. Chaufferen skal ledsage et koretgj om bord pa en feerge eller et tog.

2. Derneest er det kun det lange hvil, det reguleere daglige hvil pd mindst 11 timer eller det
opdelte hvil pd mindst 3 timer efterfulgt af et hvil pa mindst 9 timer, der ma afbrydes.

3. Chaufferen skal have adgang til en kgje eller en liggeplads.

4. Den samlede afbrydelse ved omborg- og frakersel af karsel og andet arbejde ma hejst vare
i1 time sammenlagt. Afbrydelserne teeller ikke som hvil.

Det er Rigspolitiets opfattelse, at det er muligt at afbryde 11 timers hvilet og enten i de ferste 3
timer af det delte hvil, eller i de sidste 9 timer af det delte hvil.

Rigspolitiet mener desuden, at det er muligt at anvende feergeregel ved flermandsbetjening, hvor
kravet til hvilet er mindst 9 timer. Hvilet anses sa som et reguleert dagligt hvil.

/HEB
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